TENSAR® PRZYKLAD REALIZACJI

Optymalizacja

nawierzchni katalogowej
dzieki zastosowaniu
georusztu Tensar InterAx

Budowa ulicy tgczgcej ulice Warszawska
i ulice Koncertowg wraz z budowg mostu Tensar®

na rzece Krzna w Biatej Podlaskie]

A Division of CMC

Biata Podlaska, woj. podlaskie SZCZEGOLY PROJEKTU
Rok realizacji
WYZWANIE, PRZED KTORYM STANAL KLIENT 2024
Budowa nowej przeprawy przez Krzne w zachodniej czesci Biatej Podlaskiej Wykonawca
stanowita bardzo wazng inwestycje w skali miasta i regionu. Poza budowg Nowak-Mosty Sp. z 0.0. z siedziba

mostu obejmowata ona wykonanie kilometrowego odcinka ulicy, w Dabrowie Gornicze]

Inwestor

wtaczajacego przeprawe w istniejacy uktad drogowy miasta. Konstrukcja
aczajaceso przeprawe ey oy : Gmina Miejska Biata Podlaska

nawierzchni nowej ulicy pierwotnie zostata zaprojektowana wedtug Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych. Inwestor
poszukiwat jednak mozliwosci zoptymalizowania konstrukcji ze wzgledu

na wysokie koszty inwestycji.

ROZWIAZANIE TENSAR

Zastosowanie georusztu wieloksztattnego InterAx na spodzie dolnej warstwy
podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej zapewnito dodatkowa
stabilizacje i pozwolito na zmniejszenie grubosci zarowno samej warstwy
kruszywa (o 5 cm), jak i warstw asfaltowych (tgcznie o 3 cm). Osiggnieta
redukcja catkowitej grubosci nawierzchni o 8 cm przetozyta sie na znaczace
korzysci ekonomiczne i Srodowiskowe, przy jednoczesnym zachowaniu

zatozonej trwatosci zmeczeniowej nawierzchni.
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Georuszt Tensar InterAx
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e Redukcja kosztéw wykonania nawierzchni Stabilizacja podtoza
e Redukcja grubosci warstw konstrukcyjnych
* Ograniczony ruch budowlany oraz redukcja emisji CO,

e Zmniejszenie ohjetosci robdt ziemnych




TENSAR® PRZYKLAD REA

| OPIS REALIZACJI
Budowa nowego mostu przez Krzne w Biatej Podlaskiej stanowita inwestycje o duzym znaczeniu
dla miasta i regionu. Realizacja przeprawy wraz z dojazdami i wiaczeniem do istniejacego uktadu
drogowego stanowita réwniez rekordowe przedsiewziecie pod wzgledem finansowym - w historii
miasta nigdy dotad nie przeznaczono tak duzych srodkéw na pojedyncza inwestycje drogowa.
Inwestor poszukiwat mozliwosci zoptymalizowania konstrukcji nawierzchni nowej ulicy prowadzacej
do mostu, ktéra pierwotnie zostata zaprojektowana wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych dla kategorii ruchu KR4. Wyjsciowy projekt gérnych warstw
nawierzchni zaktadat utozenie pakietu warstw asfaltowych o tacznej grubosci 20 cm na dolnej

warstwie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej - réwniez o grubosci 20 cm.

Dzieki wprowadzeniu georusztu wieloksztattnego Tensar InterAx na spodzie dolnej warstwy
podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej, zaprojektowano indywidualnie (z wykorzystaniem
metody mechanistyczno-empirycznej) konstrukcje spetniajacg wymagania projektowe,

a jednoczesnie charakteryzujgcg sie mniejszg gruboscia warstw asfaltowych i podbudowy

z kruszywa. Stabilizacja georusztem Tensar InterAx zapewnita redukcje nie tylko grubosci dolnej
podbudowy zasadniczej (o 5 cm), lecz réwniez warstw asfaltowych (tacznie o 3 cm). Obliczenia
wykazalty, ze zoptymalizowana konstrukcja ma trwato$¢ zmeczeniowg 5,7 min osi standardowych 115
kN. Dodatkowo w konstrukcji pod warstwa wigzacg zastosowano geokompozyt Tensar AX-5GN w celu

zwiekszenia odpornosci warstw asfaltowych na spekania zmeczeniowe.

Konstrukcja katalogowa:

Warstwa $cieralna (SMA) 4 cm

Warstwa wigzgca (AC) 6 cm

Gérna warstwa podbudowy zasadniczej (AC) 10 cm

Dolna warstwa podbudowy zasadniczej (mieszanka niezwigzana) 20 cm
Stabilizacja nasypu (piasku) cementem 15 cm

Konstrukcja zoptymalizowana:

Warstwa $cieralna (SMA) 4 cm

Warstwa wigzaca (AC) 5 cm (-1 cm)

Geokompozyt

Gérna warstwa podbudowy zasadniczej (AC) 8 cm (-2 cm)

Dolna warstwa podbudowy zasadniczej (mieszanka niezwigzana) 15 cm (-5 cm)
Georuszt wieloksztattny

Stabilizacja nasypu (piasku) cementem 15 cm

Osiggnieta w ten sposdb optymalizacja konstrukcji przyniosta wiele znaczacych korzysci, w tym istotne
zmniejszenie kosztéw wykonania nawierzchni; redukcje grubosci warstw konstrukcyjnych w stosunku
do rozwiazan katalogowych przy jednoczesnym zapewnieniu wymaganej trwatosci zmeczeniowej

i uwzglednieniu obcigzenia na o$ 115 kN; zmniejszenie objetosci robét ziemnych, a zatem sprawniejsze
i szybsze ich wykonanie; ograniczenie ruchu budowlanego i zwigzanej z nim emisji C02; dodatkowe
zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko poprzez redukcje zuzycia materiatow

i zabezpieczenie konstrukcji nawierzchni przed skutkami ewentualnych niejednorodnych osiadan.

Chetnie pomozemy Panstwu z kolejnym wyzwaniem: tensar.pl e-mail: tensarinfo-pl@cme.com

Jestesmy CMC. Nasze produkty wzmacniaja i zbroja infrastrukture niemal w kazdym zakatku sSwiata — znajdziecie
je w stadionach, budynkach uzytecznosci publicznej, autostradach, mostach, kolejach i wielu innych konstrukcjach.
Aby obstuzy¢ ten globalny rynek, CMC utrzymuje sie¢ zaktadéw w Stanach Zjednoczonych, Europie i Azji. Nalezg
do nich m.in. lokalne zaktady recyklingu, mini- i mikrohuty, duze centra prefabrykacji stali czy zaktady zajmujace sie
obrébka cieplng metali. cmc.com ©CMC 2024
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